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การวจิัยด้านการขนส่งอย่างยัง่ยืน 
ณ ศูนย์ ECSM  (โปรเจคทีเ่กีย่วข้อง)  
 

2010 2012 2014 2016 2018 2019 

ec2go 

CIVITAS DYN@MO 

Business & Mobility Models 

PPV is born 

Foundation of ECSM 

SVEN is born 

SHAREuregio 

SkyCab 
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สารบัญ 

• ภาคทฤษฏี: 
1. บทน า 
2. การวางแผนการคมนาคมแบบเดิม กบั แบบ SUMP 

3. อะไรคือ  SUMP? 

4. “วฎัจกัรการวางแผน” 

• ภาคปฏิบตัิ/ภาคแนวปฏิบตัิท่ีดี, แนวทางการพฒันาเมืองอย่างยั่งยืน: 
1. วฒันธรรมการขนสง่ 
2. ดชันีการขนสง่ในชมุชนเมือง 
3. การแบง่ประเภทเมือง 
4. พิจารณาเมืองของท่าน… 

5. อภิปราย 
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บทน า 
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สังคม, เทคนิควธีิการ, ความท้าทาย 

การปกป้องสภาพแวดล้อมและสุขภาพ 
• ความตอ้งการลด CO2 และ NOX 
• การลดเสียงรบกวน 
• การเพิ่มความปลอดภยัในทอ้งถนน 

นวัตกรรมเชงิเทคนิค 
• “การเปลี่ยนแปลงน า้มนัเชือ้เพลงิ"? 
• การขนสง่แบบ Electro 
• การขบัเคลื่อนแบบไรค้นขบั 
• การเช่ือมต่อยานยนตร์ะหว่างกนั car-

to-x 

การวางแผนการคมนาคม & การขนส่ง 
• การขนสง่ท่ีหลายหลาย 
• การขยายตวัของการขนสง่รว่มกนั 
• การปรบัปรุงองคก์รดา้นคมนาคม 
• “การเปลี่ยนแปลงค่านิยม" โดยผูใ้ช?้ 
• ปัญหาในระยะสัน้/การขนสง่เมือง 

การพัฒนาเมือง 
• การเปลี่ยนแปลงดา้นโครงสรา้งงาน พืน้ที่ 

การสรา้งเมืองใหม ่
• การใชป้ระโยชนพื์น้ที่: ความตอ้งการใน

สว่นการคมนาคมสว่นบคุคลและภาคธุรกิจ 
• การเพิ่มความปลอดภยัในทอ้งถนน 
• ความเหลื่อมล า้เชิงพืน้ที่ 

ก าลังไฟฟ้าและความร้อน 
• เปล่ียนเป็นพลงังานทดแทน 

• ความตอ้งการไฟฟา้ท่ีต่อเน่ือง 

• การจดัเก็บและการกระจาย 

• การก าจดั  

โครงสร้างพืน้ฐาน 
• ช่วงระยะเวลาการวางแผนระยะยาวและ

ด าเนินการ 
• ความพยายามดา้นการซ่อมบ ารุง 
• อะไรคือสิ่งท่ีตอ้งการ (การวางแผนอย่างมี

ประสทิธิภาพ)? 
• การเช่ืองต่อ/โครงสรา้งพืน้ฐานอจัฉรยิะ  
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แนวโน้มโลก 

• มีความเป็นสงัคมเมืองที่แผข่ยายมากขึน้ 

• การลดลงของผูซื้อ้รถใหมอ่ยา่งมีนยัส าคญัของผูซื้อ้ช่วงอายุ
ระหวา่ง 18 และ 29 ปี 

• การลดลงของการใชร้ถ > 90 % ในช่วงเวลากลางวนั 

• การขนสง่ทีมีความหลากหลายและมีความเป็นนานาชาติ 
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Source: Von der Ruhren et al. (2003) 

A B 

ความนิยมท่ีหลากหลาย: ในอนาคต สว่นของ “การ
ขนสง่ที่หลากหลายในระดบัองคก์รและธรุกิจ” จะมี

ความส าคญัเพ่ิมมากขึน้เรือ่ยๆ ต่อผูใ้ช ้

Source: Von der Ruhren et al. (2003) 



แนวโน้มความป่ันป่วนทั้ง 4 ด้าน 

ขนส่งร่วม 
การเชื่อมโยงการ
บริการ 

รูปแบบเป็นไฟฟ้า 

ไร้คนขับ 
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การเปลีย่นแปลงด้านคมนาคมและการมุ่งสู่พลงังานสะอาด 
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Picture: Mike_Kiev / iStock 

การถ่ายโอนภาคการคมนาคมส่งผลอย่างยิง่ต่อ
ความส าเร็จในการมุ่งสู่การใช้พลังงานสะอาด 



เรขาคณิตของการเปลีย่นแปลงการคมนาคม 
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Transforming the transport 
sector is crucial for the success of 

the clean-energy transition. 



การวเิคราะห์เชิงลกึเกีย่วกบัการเปลีย่นแปลงการคมนาคม 

Source: Agora Verkehrswende (2017)  
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12 ข้อวเิคราะหเ์ชงิลึกเกี่ยวกับการเปล่ียนแปลงการคมนาคม (I): 

 
1. การเปลี่ยนแปลงการคมนาคมตอ้งการมุง่ไปสู ่การขนสง่แบบไรค้ารบ์อน และมีความยั่งยืน 
2. ประสิทธิภาพ เป็นหลกัการชีน้  าส  าหรบัการเปลี่ยนแปลงการคมนาคม 
3. ส าหรับเมือง การเปลี่ยนแปลงการขนสง่ ได้เร่ิมขึน้แล้ว 
4. พืน้ทีช่ลบท ไดร้บัประโยชนจ์ากการเปลี่ยนแปลงการขนสง่นีด้ว้ยเชน่กนั 
5. ยานยนตไ์ร้คนขับ เป็นแนวคิดส าหรบัการใชป้ระโยชนร์ว่มกนั 
6. การเปล่ียนเป็นไฟฟ้า เป็นกญุแจหลกัของการเปลี่ยนแปลงดา้นพลงังานส าหรบัการคมนาคมขนสง่ 



การวเิคราะห์เชิงลกึเกีย่วกบัการเปลีย่นแปลงการคมนาคม 

Source: Agora Verkehrswende (2017)  
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12 ข้อวเิคราะหเ์ชงิลึกเกี่ยวกับการเปล่ียนแปลงการคมนาคม (II): 

 
7. เชือ้เพลิงคารบ์อนต ่า สามารถทดแทนดว้ยพลงังานลมและแสงอาทิตย ์
8. ค่าขนสง่ถกูคาดหวงัเพ่ือการปรับปรุงระบบรางและถนนทีรั่กษส่ิ์งแวดล้อม 
9. ผลประโยชนด์า้นก าลงัจ่ายและการขนสง่จะมาควบคู่กัน 
10. จะมีแนวคิดใหมเ่ก่ียวกบัการพฒันาและการเงินในสว่นที่เก่ียวขอ้งกบัโครงสร้างพืน้ฐานการคมนาคม 
11. การเปลี่ยนแปลงการคมนาคมสามารถเป็นสว่นที่สรา้งความเข้มแขง็ของภาคอุตสาหกรรมได ้
12. การเปลี่ยนแปลงการคมนาคมจะถกูขบัเคลื่อนดว้ยผลประโยชนข์องการเปล่ียนแปลงน้ันต่อสังคมชุมชน 



นวตักรรม 
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 การพฒันาดา้นเทคนิคของระบบขับเคล่ือนใหม่ๆ ส าหรบัการคมนาคมทัง้สว่นบคุคลและสาธารณะ (เช่น ระบบขบัเคลื่อนไฟฟา้) 

 การพัฒนาเชงิเทคนิคบนตัวรถ เช่นระบบช่วยเหลือหรอือ านวยความสะดวกต่างๆ  

 การปรบัปรุงระบบเครือข่ายเชือ่มโยงและเป็นดจิทิัล ส าหรบัระบบการคมนาคมท่ีแตกต่างกนั 

 การด าเนินการมากขึน้ในสว่น การขนส่งทีม่ีการใช้งานร่วมกัน  

 ยานยนตแ์บบไร้คนขับ แบบขับเคล่ือนเอง  

 โครงสร้างพืน้ฐาน“อัจฉริยะ" (จกัรยานยนต,์ รถเมยส์ายด่วน, ความปลอดภยัที่เพิ่มขึน้) 

 การบริหารการขนส่ง (เช่น  การบรหิารจดัการภายใน หรอื การขยายตวัของรถยนตแ์บบใชร้ว่มกนั) 

 การบริหารจัดการการจราจร (ค่าผ่านทาง, เขตสิ่งแวดลอ้ม, การควบคมุไฟจราจรอจัฉรยิะ) 

 การใช้ค่าทีเ่หมาะสมทีสุ่ด ส าหรบั การบรหิารจดัการการขนสง่และการเดนิเรอื 

 เครือข่ายทางสังคม (ช่องทางคอมพิวเตอร)์ และ ระบบให้ค าแนะน า (ระบบน าทาง, ขอ้มลูปัจจบุนัส  าหรบั , ระบบช่วยเหลือการจอดรถ) 

 การพฒันาธุรกิจ /บริการการขนส่งแบบใหม่ 



Electro mobility (การขนส่งด้วยไฟฟ้า) 

16 

การขนส่งด้วยไฟฟ้า ไม่ได้เป็น “ค าตอบทุกสิ่ง" ส าหรับความทา้ทายปัจจุบันส าหรับการขนส่งในเมอืง แต่ให้
ผลประโยชนท์ีด่ใีนหลายๆ ด้าน! 

• เฉพาะในสว่นของการขนสง่ไฟฟา้ “สีเขียว/พลงังานหมนุเวียน“ ท่ีจะถกูเลือกใชง้าน 

• ในพืน้ที่ท่ีมีความหมาแน่นของประชากรหรอืความตอ้งการการเคลื่อนยา้ยสงู การคมนาคมสาธารณะ การป่ันจกัรยาน (โดยเฉพาะ จกัรยาน
ไฟฟา้) และการเดินมกัจะเป็นทางเลอืกตน้ ๆ ของการคมนาคม 

• การขนสง่ท่ีหลากหลาย และ การขนสง่แบบใชร้ว่มกนั (ดว้ย ยานยนตไ์ฟฟา้) จะเป็นทางเลือกในการช่วยสง่เสรมิการคมนาคมแบบยั่งยืนได ้

• การขนสง่ดว้ยไฟฟา้จากพลงังานหมนุเวียนตอ้งการการขยายตวัของโครงสรา้งพืน้ฐานที่รองรบัการประจไุฟฟา้ดว้ย 



ตัวเลือกเกีย่วกบัการขนส่งแบบใช้ร่วมกนั/ บริการด้านการ
ขนส่งรูปแบบใหม่ 

Source: Shared-Use Mobility Center 

Carsharing E-Hailing Ridesharing Mobility as a service 

Source: Spulber et al. (2017) 17 



กลยุทธ์ 
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• การด าเนินการการวางแผนดา้นการขนสง่ การคมนาคมและการพฒันา แบบบรูณาการในระดบัพืน้ที่ 

 การนิยาม “เปา้หมาย, วิธีการ และ หลกัการ",  เพิ่มอย่างคงเสน้คงวาและดว้ยความรวดเรว็ 

 ส าหรบัการขนสง่ระยะใกลแ้ละในเมือง: สรา้งความสมดลุจะไมใ่ช่ช่องทางค าตอบเพียงชอ่งทางเดียวอีกต่อไป 

 เราควรสรา้ง (อีกครัง้) หลกัการที่มากกว่าส าหรบัการเก็บค่าโดยสารและธุรกิจการคมนาคมขนสง่ 

• การรวมกนัและการใชป้ระโยชนจ์ากความหลากหลายของระบบคมนาคมมีความส าคญัเป็นอยา่งมาก 

• นวตักรรมใหโ้อกาสเป็นอย่างมากส าหรบันกัวางแผนการคมนาคมและนกัการตดัสนิใจในการท่ีจะท ากิจกรรมขึน้มาใชป้ระโยชน ์

• รูปแบบการด าเนินการดา้นการรวมศนูยท่ี์ลงตวัมากขึน้ : การรณรงคใ์ชร้ถสาธารณะ, การขยายโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการประจไุฟฟา้, รณรงคก์าร
บรหิารจดัการการขนสง่ (เช่น การใหบ้รกิารส าหรบับรษัิทต่างๆ), การรณรงคก์ารใชก้ารคมนาคมแบบไฟฟา้ เช่น การใหส้ทิธิประโยชนบ์างประการ, 
การใชร้ะบบดิจิทลัมาใชส้  าหรบัการบรหิารจดัการทีว่างส าหรบัการจอดรถและระบบชว่ยเหลือการเดินทางในเมือง 



ตัวช้ีวดั: การสร้างความเข้มแขง็การขนส่งระยะส้ันและในเมือง 

Source: AGFS, P3 Agentur, 2015 

Source: Daimler, 2019 การคมนาคม: 
► ไมแ่ตกตา่งจากการป่ันจกัรยาน เดนิ รถยนต ์และ รถสาธารณะ 
► ลดความแตกตา่งระหวา่งสิ่งก่อสรา้งและพืน้ท่ีวา่งเปลา่ในเมือง 

สงัคม: 
► การเขา้ถึงการขนสง่ (คา่ใชจ้า่ย, ลดชอ่งวา่งความแตกตา่ง, …) 

สขุภาพ: 
► สนใจสขุภาพมากขึน้ การปอ้งกนัเชือ้โรค 

เมืองเสมือนพืน้ท่ีการด ารงชีพ: 
► คณุภาพชีวิต (ความปลอดภยั, กิจกรรม, …) 

การขนสง่และการป่ันในรูปแบบไฟฟ้า: 
► การขนสง่แบบยั่งยืน,  
► ระยะการเดนิทางท่ียาวขึน้, เขา้ถึงไดง้่ายขึน้ 

สภาพอากาศและสิ่งแวดลอ้ม: 
► ประสิทธิภาพพลงังาน, เชือ้เพลิงแบบหมนุเวียน, การลดแหลง่มลภาวะและลดมลภาวะทาง

เสียง 

19 



การวางแผนการคมนาคมแบบดั้งเดิม กบั แบบ SUMP 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 

https://www.spiegel.de/fotostrecke/gesperrte-autobahn-60-kilometer-alltagskultur-fotostrecke-57271-2.html https://www.bild.de/regional/muenchen/muenchen-aktuell/verkehr-ueber-20-kilometer-stau-auf-inntalautobahn-62772816.bild.html 
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https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-vissim/areas-of-application/traffic-flow-simulation/ 
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https://3minutesstop.alstom.com/infographie/how-can-train-accessibility-be-improved/ 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดมิ กบัแบบ SUMP 



การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 

https://www.zukunft-mobilitaet.net/161399/konzepte/mobilitaetstation-verknuepfung-artikelserie-oepnv-staedtebau/ 

https://www.eltis.org/file/do-right-mix-logo 

https://www.focus.de/gesundheit/news/gefaehrliche-stickoxide-

kommt-das-verbot-was-diesel-abgase-so-besonders-riskant-fuer-ihre-

gesundheit-macht_id_8507943.html 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 

https://blog.gbs.com/trends-markt/de-cix-betreiber-des-weltweit-groessten-internetknotens-wird-20 
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https://www.intelligenttransport.com/transport-articles/73506/smart-mobility-smart-cities/ 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 
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https://www.kip.net/hessen/floersheim 

https://www.eppgroup.eu/newsroom/publications/eu-transport-policy 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 
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https://www.roboticsbusinessreview.com/unmanned/consumer-acceptance-of-self-driving-cars-soars-study-says/ 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 
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https://www.timeanddate.com/holidays/us/administrative-professionals-day 

Source: Daimler 2019 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 

http://www.buchhoferag.ch/index.php/referenzen/linkreferenzenporta/verkehr 

http://www.schoeneaussichtenffm.de/bewahrung_umwelt 

https://www.zv-vrt.de/oepnv-konzept https://www.elemize.com/benefits-of-digitalization-in-the-

power-industry/ 

https://www.salesforce.com/ca/blog/2018/01/shake-up-

sales-team-meeting-agenda.html 
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การวางแผนการคมนาคมขนส่งแบบดั้งเดิมกบัแบบ SUMP 

1 x 

later 

https://www.sachs-media.com/mit-einem-kalender-umsatz-steigern/ 

https://kiddicolour.com/de/malvorlage/fernglas/ 

https://www.scm-blog.de/2015/11/wir-lernen-das/ 29 
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https://kiddicolour.com/de/malvorlage/fernglas/ 

https://www.scm-blog.de/2015/11/wir-lernen-das/ 



อะไรคือ SUMP? 

30 



นิยาม 
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A Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)  
   เป็นแผนกลยุทธห์นึ่งท่ีถกูออกแบบเพ่ือสรา้งความพอใจต่อความตอ้งการดา้นการขนส่งของคนและภาคธุรกิจในเมืองและโดยรอบ ส าหรบั
การมีคณุภาพชีวิตท่ีดีกว่า  
   SUMP สรา้งแผนเชิงปฏิบตัิการท่ีปรากฏขึน้และถกูพจิารณาเพ่ือการบรูณาการ การมีส่วนรว่ม และ หลกัการการประเมินผล 



บริบทด้านนโยบาย 

32 

หลกัการ Sustainable Urban Mobility Planning เป็น หลกัการวางแผนการคมนาคมท่ีส าคญัส าหรบัยโุรป  เป็นหลกัการเชิงนโยบายท่ี
ช่วยใหเ้กิดการพฒันาอย่างเป็นระบบ โดยผูม้ีสว่นเก่ียวขอ้งท่ีเป็น นกันโยบายยโุรปท่ีเก่ียวขอ้งท่ีด าเนินการมาตัง้แต ่ปี ค.ศ. 2005 เป็นหลกัคิดหลกัที่ส  าคญั
ท่ีสดุ ส  าหรบัดา้นการเผยแพรก่ารขนสง่ในเมืองในช่วงปลายปี ค.ศ. 2013, เมื่อสนธิสญัญาสหภาพยโุรปไดใ้หนิ้ยามไวใ้น เอกสารแนบเก่ียวกบัหลกัการการ
วางแผนการขนสง่ในเมืองแบบยั่งยืน  ในขณะเดียวกนั, เอกสารคู่มือของหลกัการไดถ้กูเผยแพรฉ่บบัแรกขึน้  ผูส้นบัสนนุแพ็คเกจการขนสง่ในเมือง เรยีกได้
ว่า “ การเปลี่ยนแปลงแบบกา้วกระโดดส าหรบัการขนสง่ในเมือง... เพ่ือใหม้ั่นใจไดว้่า พืน้ที่ในเมืองของยโุรปจะไดร้บัการพฒันาไปพรอ้มๆ กบัสว่นการ
พฒันาท่ียั่งยืนอ่ืนๆ  และ เพ่ือใหบ้รรลเุปา้หมายของสหภาพยโุรปอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งเพ่ือสรา้งระบบการคมนาคมขนสง่ท่ีมีประสทิธิภาพและศกัยภาพในการ
แข่งขนั” หลกัการนีย้งัเป็นหลกัการที่ชีแ้นะใหก้บักระบวนการวางแผนและหวัขอ้ท่ีตอ้งน ามาขบคิดในการวางแผนการขนสง่ท่ียั่งยืนที่เก่ียวขอ้งต่อไป 
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วตัถุประสงค์ 

อะไรจะเป็นสิ่งทีช่่วยใหก้ารวางแผนการขนส่งมุ่งไปสู่ “ความยั่งยนื”?  

หลกัการ Sustainable Urban Mobility Plan ช่วยในการสรา้งระบบการคมนาคมในเมืองดว้ยการใหค้วามส าคญั –ไวเ้ป็นอย่าง
นอ้ยที่ตอ้งส าเรจ็ ดว้ยวตัถปุระสงคต์่อไปนี:้ 

• เพ่ือใหม้ั่นใจว่าพลเมืองทัง้หมดไดร้บัการใหบ้รกิารดา้นการขนสง่อยา่งทั่วถึง; 

• เพ่ือปรบัปรุงดา้นความปลอดภยั; 

• ลด มลภาวะทางอากาศและเสียง, การปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก และการใชพ้ลงังาน ; 

• ปรบัปรุง ประสิทธิภาพและเพิม่ความคุ้มค่าใหก้บัการคมนาคมขนสง่ส าหรบับคุคลและสนิคา้; 

• เพ่ือยกระดบั การดงึดูดและคุณภาพของการออกแบบส่ิงแวดล้อมและเมือง เพ่ือใหเ้กิดประโยชนก์บัพลเมือง เศรษฐกิจ และ สงัคม ใน
ภาพรวม 
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กรอบแนวคดิ 

นโยบายและตัวชีวั้ดทีถู่กนิยามไว้ส าหรับแนวคดิ Sustainable Urban Mobility 
Plan ได้ครอบคลุมส่วนงานและเอกสารต่างๆ ทีเ่กีย่วข้องกับการคมนาคมทัง้หมด ได้แก่ 
สาธารณะและส่วนบุคคล, ผู้โดยริสาร และการเกบ็ค่าบริการ, เคร่ืองยนตก์ลไก และทีไ่ม่ใช่

เคร่ืองยนตก์ลไก, การเคลือ่นทีแ่ละการจอด 
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อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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การวางแผนเพ่ือการขนส่งท่ียั่งยืน ใน
บรเิวณท่ีมีการด าเนินการท่ีเหมาะสม 
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อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 

การท างานรว่มกนักบัส่วนงานท่ี
เก่ียวขอ้งต่างๆ  



อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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พลเมืองท่ีเก่ียวขอ้งและผูมี้ส่วนได้
ส่วนเสีย 



อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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 การประเมินสภาพปัจจบุนัและ

สมรรถนะในอนาคต 



อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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 การนิยามวิสยัทศันร์ะยะยาวและ

แผนด าเนินการท่ีชดัเจน 



อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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 พฒันาโหมดการคมนาคมทัง้หมดใน

รูปแบบบรูณาการ 



อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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 การจดัการการเฝา้สงัเกตและ

ประเมินผล 



อะไรคือ SUMP – ใช้ 8 หลกัการ 
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การประเมินคณุภาพ 



ประโยชน์ที่จะได้รับ 

• Improving “Quality of Life” 

• Saving costs – creating economic benefits 

• Contributing to better health and environment 

• Making mobility seamless and improving access 

• Making more effective use of limited resources 

• Winning public support 

• Preparing better plans 

• Fulfilling legal obligations effectively 

• Using synergies, increasing relevance 

• Moving towards a new mobility culture 

• … 
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วฎัจกัรการวางแผน (Planning Cycle) 
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“วฎัจักรการวางแผน” 

12 ขัน้ตอนของหลกัการ Sustainable 

Urban Mobility Planning –ภาพรวม
ส าหรบัผูต้ดัสนิใจ 

45 

So
u

rc
e:

 R
u

p
p

re
ch

t 
C

o
n

su
lt

 -
 F

o
rs

ch
u

n
g 

&
 B

er
at

u
n

g 
G

m
b

H
 (

2
0

1
9

) 
 



“วฎัจักร” – เฟส 1: การเตรียมการ & การวเิคราะห์ 
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“วฎัจักรการวางแผน” – เฟส 2: การพฒันากลยุทธ์ 
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“วฎัจักรการวางแผน” – เฟส 3: การวางแผนการวดัผล 

48 

So
u

rc
e:

 R
u

p
p

re
ch

t 
C

o
n

su
lt

 -
 F

o
rs

ch
u

n
g 

&
 B

er
at

u
n

g 
G

m
b

H
 (

2
0

1
9

) 
 



“วฎัจักรการวางแผน” – เฟส 4: ด าเนินการ & 
ประเมนิผล 
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วฒันธรรมการขนส่ง: มิติทั้ง 4 

(1) โครงสร้างเชงิพืน้ทีแ่ละแหล่งใหบ้ริการคมนาคม: 

กญุแจส าคญัของมตินีิป้ระกอบดว้ยคณุลกัษณะ โอกาส และ ขอ้จ ากดั ท่ีเกิดจาก พืน้ที่และสภาพภมูปิระเทศ, เศรษฐกิจและสถานการณก์ารเมือง
การปกครอง, ความหนาแน่นของเมือง และ โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการคมนาคม เครอืข่ายการคมนาคม และคณุภาพการใหบ้รกิารส าหรบัคนเดิน
เทา้ คนใชจ้กัรยาน รถยนตส์ว่นบคุคล และ โดยรสิารสาธารณะ จะเป็นตัวระบุลักษณะของคุณภาพของแหล่งใหบ้ริการคมนาคม  

(2) นโยบายและภาครัฐ: 

มติิที่สองของวฒันธรรมการขนสง่นีค้รอบคลมุไปถึงกรอบสงัคมในสว่นของแผนและโปรแกรมการด าเนินการทัง้ท่ีเป็นทางการและไมเ่ป็นทางการ 
ไดแ้ก่ (ก) บรบิทดา้นกฎหมายทั่วไป (ข) วาทกรรมดา้นกฎหมายพิเศษส าหรบัพืน้ที่ท่ีนโยบายนัน้ใชง้านอยู่ (ค) การมีสว่นรว่มของภาคสว่นต่าง ๆ ท่ีมี
สว่นไดเ้สีย (ง) คณุภาพของภาครฐั (จ) กลไกการมีสว่นรว่ม (ฉ) กระบวนการตดัสนิใจ สว่นเก่ียวขอ้งกบัวฒันธรรมการขนสง่เหลา่นี ้สง่ผลกระทบ
อย่างยิ่งต่อระบบการคมนาคมทอ้งถ่ินและโครงสรา้งของเมอืง รวมไปถึงพฤติกรรมการคมนาคมรายวนัดว้ย 

5 
Source: Wulfhorst, G. et. al., 2013 



วฒันธรรมการขนส่ง: มิติทั้ง 4 

(3) การรับรู้และรูปแบบการใช้ชวีติโดยทั่วไป: 

มติิที่ 3 ของวฒันธรรมการขนสง่เก่ียวขอ้งโดยตรงกบัระดบัของผู้ใช้งาน สว่นนีค้รอบคลมุไปถึงการรบัรู ้ค่านิยม และความชอบสว่นบคุคลของผู้
เดินทาง สว่นนีส้ง่ผลอย่างยิ่งจากพืน้ฐานวฒันธรรมเฉพาะ, ชาติพนัธุ,์ เพศ และ เชือ้ชาติ  นอกจากนีย้งัเก่ียวขอ้งกบัสถานการของสงัคม-เศรษฐกิจ, 
สถานการณ,์ บรรทดัฐานและแรงจงูใจ ล าดบัแรก ไดแ้ก่ สภาพบรบิทท่ีสง่ผลกระทบต่อทางเลือกการเดินทางของแต่ละคนและตอ่การรบัรูท้างเลอืกที่มี 
ล  าดบัท่ีสอง สภาพเหลา่นีส้ง่ผลกระทบไปยงัระดบัการแบง่กลุม่เน่ืองจากความแตกตา่งจากกลุม่อ่ืนอนัเน่ืองจากรูปแบบการด าเนินชีวิตท่ีเฉพาะกลุม่
และรูปแบบการขนสง่ท่ีเป็นรูปแบบเดียวกนัเฉพาะกลุม่  

(4) พฤตกิรรมการเดนิทาง: 

มติิที่ 4 ของวฒันธรรมการขนสง่เก่ียวขอ้งโดยตรงกบัพฤตกิรรมการขนส่งทีไ่ด้ตระหนักรู้ สว่นนีเ้ก่ียวขอ้งกบัแนวปฏิบตัิทางสงัคมแต่ละบคุคลท่ีสั่ง
สมมาเป็นระยะเวลานาน เช่นเดียวกบั การตดัสนิใจเลือกการเดินทางในทกุวนั การตดัสนิใจระยะยาวประกอบดว้ย ต าแหน่งท่ีตัง้ของสถานท่ีท างาน
และท่ีพกัอาศยั (สง่ผลต่อแบบแผนการวางตวัของเมือง) และ การเป็นเจา้ของรถ (สง่ผลต่อแนวโนม้การใชเ้ครื่องยนตก์ลไก) การตดัสนิใจในการ
เดินทางรายวนัประกอบดว้ย ทางเลือกต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบักิจกรรมท่ีตอ้งด าเนิน, การเช่ือมต่อการเดินทาง, เปา้หมาย และระยะทางการเดินทาง, 
โหมดของการเดินทาง, เวลาออกเดินทาง และอ่ืนๆ อีกมากมาย 

6 
Source: Wulfhorst, G. et. al., 2013 



วฒันธรรมการขนส่ง 

แนวทางที่เป็นหลกัวิธีการอาจเป็นไดใ้น 3 ระดบัท่ีแตกต่างกนัดงันี:้ 

• การวเิคราะหปั์จจัยด้านปริมาณof ส าหรบัมหานครท่ีตอ้งใชก้ารวิจยัจ านวนมาก (เช่น UITP Millennium City Database) 

• โปรแกรมการให้ทุนหลังปริญญาเอก (8 ทนุหลงัปรญิญาเอก ส าหรบัการวิเคราะหเ์ชิงลกึส าหรบั 8 เมืองหลกั เช่น เซา เปาโล โจฮานเนสเบริก์ แอท
แลนตา้ ซานฟรานซิสโก เซ่ียงไฮ ้อมัสเตอดมั เบอรนิ และ ลอนดอน) 

• อบรมปฏิบัตกิารของผู้เชีย่วชาญและการอภปิรายสามัญto เพ่ือสนบัสนนุความสนใจเฉพาะดา้นการวิจยัรายเดี่ยว ภายในกลุม่เฉพาะ ซึ่งอาจเป็น
กลุม่ความรูเ้ดี่ยวหรอืมากกว่า 2 สาขารว่มกนัจดัอบรมเชิงปฏิบตัิการกบัผูด้แูลหลกัเฉพาะและแขกภายนอกจากตา่งประเทศ 

7 
Source: Wulfhorst, G. et. al., 2013 



วฒันธรรมการขนส่ง: มหานครโลก 
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วฒันธรรมการขนส่ง: กลุ่มทั้ง 6 

(I) เมืองไฮบริดจ ์(Hybrid Cities) 

เมืองต่างๆ ในกลุม่นีแ้สดงลกัษณะเฉพาะ โดยอธิบายไดดี้ท่ีสดุว่ามีลกัษณะ "ลกูผสม" ในแง่หนึ่ง เมืองเหลา่นีม้ีแกนกลางเมืองท่ีหนาแน่นและรวมกนัเป็นหนึ่งเดียว 
ขยายไปถึงพืน้ที่ชานเมืองชัน้ใน ดว้ยโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีดีและการใชร้ะบบขนสง่สาธารณะอย่างมีนยัส าคญัและโหมดที่ไมใ่ชเ้ครื่องยนต ์ในทางกลบักนั แสดงว่า
ศนูยก์ลางเมืองเหลา่นีล้อ้มรอบดว้ยพืน้ที่ชานเมืองท่ีกวา้งใหญ่และกวา้งขวาง โดยมีระบบขนสง่สาธารณะท่ียากจนกว่ามากและมีโอกาสเดินและป่ันจกัรยาน 

(II) เมืองอัตโนมัต ิ(Auto Cities) 

เมืองอตัโนมตัิสามารถอธิบายไดว้่าเป็นเมืองท่ีกวา้งใหญ่ ค่อนขา้งมั่งคั่ง และพึ่งพารถยนตโ์ดยสมบรูณ ์โดยมีบทบาทเพียงเลก็นอ้ยส าหรับการขนสง่สาธารณะและ
โหมดที่ไมใ่ชเ้ครื่องยนต ์โครงสรา้งพืน้ฐานของพวกเขาถกูครอบง าดว้ยทางด่วนและมีทางเลอืกในการขนสง่สาธารณะท่ีมีคณุภาพเพียงไมก่ี่แห่ง 

9 
Source: Wulfhorst, G. et. al., 2013 



วฒันธรรมการขนส่ง: กลุ่มทั้ง 6 

(III) เมืองทางผ่าน (Transit Cities) 

ลกัษณะส าคญัของเมืองทางผ่าน (Transit City) อยู่ในโปรไฟลก์ารขนสง่สาธารณะ (หรอืการขนสง่สาธารณะ) ท่ีแข็งแกรง่ รว่มกบับทบาทรองท่ีรถยนตส์ว่นตวัมีต่อ
วฒันธรรมการเคลื่อนไหว แมว้่าความเป็นเจา้ของรถยนตจ์ะอยูใ่นระดบัต ่าหรอืปานกลางในระดบัสงูสดุ และความพรอ้มใชง้านของการขนสง่สาธารณะก็อยู่ในระดบัสงู 
การแบง่ปันแบบโมดอลของการขนสง่สาธารณะท าใหพ้วกเขาอยูใ่นอนัดบัตน้ๆ ของรายการ ดงันัน้ จ านวนกิโลเมตรของรถยนตท่ี์เดินทางต่อคน การใชพ้ลงังาน และ
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการปลอ่ยมลพิษทัง้หมดต ่าหรอืต ่ามาก 

(IV) เมืองทีไ่ม่ใช้เคร่ืองยนต ์(Non-motorized Cities) 

เมืองท่ีไมใ่ชเ้ครื่องยนตส์ามารถอธิบายไดว้่าเป็นเมอืงท่ีมีการเดินและการป่ันจกัรยาน เมืองเหลา่นีม้ีการใชร้ะบบขนสง่สาธารณะในระดับสงูเช่นกนั โดยมีการใชร้ถยนต์
นอ้ยมากและความหนาแน่นของเมืองอยู่ในกลุม่ท่ีสงูท่ีสดุในโลก 

10 
Source: Wulfhorst, G. et. al., 2013 



วฒันธรรมการขนส่ง: กลุ่มทั้ง 6 

(V) เมืองรถขนส่งกึ่งสาธารณะ (Paratransit Cities) 

ในเมืองรถขนสง่กึ่งสาธารณะ (Paratransit Cities) ความยากจนสมัพทัธแ์ละความไมเ่ป็นทางการในระดบัสงูในการใชง้านในชีวิตประจ าวนัท าใหเ้กิดสภาพการ
ขนสง่ท่ีวุ่นวายและน าไปสูก่ารเสียชีวิตจากการขนสง่เป็นจ านวนมาก ระบบขนสง่สว่นใหญ่ของเมืองเหลา่นีป้ระกอบดว้ยการตอบสนองของผูป้ระกอบการกึ่งองคก์รต่อ
ความไรป้ระสทิธิภาพโดยทั่วไปของการวางแผนของรฐับาลและการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการขนสง่ (โดยมีขอ้ยกเวน้ที่โดดเด่นบางประการ เช่น ระบบขนสง่
มวลชนด่วน Trans-Milenio ของโบโกตา) ความเป็นเจา้ของรถยนตแ์ละการพฒันาระบบขนสง่ในเมืองดงักลา่วโดยทั่วไปค่อนขา้งต ่า อนัเน่ืองมาจากความ
ยากจนเป็นหลกั 

(VI) เมืองการจราจรอิม่ตัว (Traffic saturated Cities) 

เมืองกลุม่นีมี้ลกัษณะเฉพาะตามเขตเมืองท่ีมีความเขม้ขน้ - ในบางกรณีท่ีเป็นต านาน - ความแออดัของการจราจร กรุงเทพมหานครเป็นตวัอย่างท่ีชดัเจน เมืองเหลา่นีมี้
ความหนาแน่นสงูในเมืองแต่โดยทั่วไปแลว้มีความมั่งคั่งต ่า เมืองเหลา่นีย้งัมีความไมส่อดคลอ้งกนัระหว่างระดบัของการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนสง่ 
ทัง้ส  าหรบัการขนสง่สาธารณะและสว่นตวั และความตอ้งการดา้นการขนสง่ท่ีมีอยู่ เครื่องยนตค์่อนขา้งสงู 

11 

=> ตวัอยา่งเช่น กรุงกวัลาลมัเปอร ์

Source: Wulfhorst, G. et. al., 2013 



ดชันีการขนส่งเมือง 3.0 
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ดัชนีการขนส่งเมือง 3.0 – สรุป (I) 

ผูเ้ขียนฉบบัท่ีสามของ Arthur D. Little Urban Mobility Index ไดท้  างานในเจ็ดพืน้ที่ทางภมูศิาสตรใ์นหกทวีป โดยมี 100 เมืองท่ีไดร้บัการตรวจสอบ
อย่างละเอียด เมืองเหลา่นีไ้ดร้บัการประเมนิโดยใชต้วัชีว้ดั 27 ตวั แบง่ออกเป็นสามกลุม่ ไดแ้ก่ ความสมบรูณ ์นวตักรรม และประสทิธิภาพของระบบการเคลื่อนยา้ย โดย
วดัจากตวัชีว้ดัเกา้ตวัในแต่ละกลุม่ 

ผลลพัธข์อง Urban Mobility Index 3.0 แสดงใหเ้ห็นว่าคะแนนเฉลี่ยของ 100 เมืองท่ีส  ารวจคือ 42.3 จาก 100 คะแนนท่ีเป็นไปได ้ซึ่งหมายความว่า ทั่วโลก 
เมืองโดยเฉลี่ยไดป้ลดปลอ่ยศกัยภาพของระบบการเคลื่อนยา้ยในเมืองไปไมถ่ึงครึง่ ซึ่งเป็นสถานการณท่ี์สามารถปรบัปรุงไดโ้ดยใชแ้นวทางปฏิบตัิที่ดีท่ีสดุในการ
ด าเนินงานทัง้หมด 

13 
Source: Arthur D. Little, 2018 



ข้อก าหนดการประเมิน 
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ดัชนีการขนส่งเมือง 3.0 – สรุป(II) 

นครรฐัสิงคโปรท์  าคะแนนไดส้งูสุด 59.3 คะแนน ตามมาดว้ยสตอกโฮลม์ (57.1 คะแนน) อัมสเตอรด์ัม (56.7 คะแนน) โคเปนเฮเกน (54.6 
คะแนน) และฮ่องกง (54.2 คะแนน) น่ีแสดงใหเ้ห็นว่าแมแ้ต่เมืองท่ีมีอนัดบัสงูสดุก็มีศกัยภาพในการปรบัปรุงไดม้าก มีเพียง 10 เมืองท่ีท าคะแนน
ไดม้ากกว่า 50 คะแนน โดยแปดเมืองเป็นเมืองในยโุรปและเอเชียสองแห่ง 

เมือง 26 แห่งอยู่ในอนัดบัท่ีต ่ากว่าค่าเฉลี่ย และเมืองเหล่านีเ้ป็นตวัแทนของกลุ่มขอ้มลูคะแนนสดุทา้ยท่ีต ่าท่ีสดุ เมืองส่วนใหญ่ท่ีมีระบบการ
สญัจรซึ่งมีคะแนนต ่ากว่าค่าเฉลี่ยอยู่ในประเทศก าลงัพฒันาในแอฟริกาและเอเชีย อย่างไรก็ตาม กลุ่มนีย้งัสามารถพบเมืองหลายๆ เมืองใน
สหรฐัฯ ไดเ้สมอ เน่ืองจากรถยนตส์ว่นตวันัน้มีสดัสว่นที่ไมแ่ข็งแรงของการแยกกิรยิาช่วย เมืองเหล่านีจ้  าเป็นตอ้งใชโ้มเดลการสญัจรอย่ างยั่งยืน
และลดการพึ่งพารถยนต ์ฐานรากของดชันีดว้ยคะแนน 27.9 คะแนนจาก 100 คะแนนท่ีเป็นไปไดส้  าหรบัระบบการเคลื่อนยา้ยคือกรุงแบกแดด 
เมืองหลวงของอิรกั 

15 
Source: Arthur D. Little, 2018 



ประเทศใดบ้างทีถู่กวเิคราะห์? 
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ดัชนีการขนส่งเมือง 3.0 

อนาคตของการเคลื่อนย้าย
ในเมอืง-สู่เมืองทีม่ีเครือข่าย
ต่อเน่ืองหลายรูปแบบในปี 
2050 – Arthur D. 
Little 
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ข้อมูลเชิงลกึเกีย่วกบัเมืองทีว่เิคราะห์ 

• สว่นแบง่ทั่วโลกของการขนสง่สว่นบคุคลท่ีใชเ้ครื่องยนตล์ดลงจาก 42 เป็น 40 %ของการแยกกิรยิาช่วย ซึ่งเป็นการพฒันาท่ีน่ายินดี ในช่วงเวลาเดียวกนั สว่น
แบง่การขนสง่สาธารณะเพ่ิมขึน้จาก 29 เป็น 31 % ในขณะท่ีการขนสง่ท่ีไมใ่ชเ้ครื่องยนตย์งัคงทรงตวัท่ี 29 % 

• การปลอ่ย CO2 ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนสง่โดยเฉลี่ยต่อหวัลดลง 3% จาก 1,506 เป็น 1,464 ตนั 

• ความหนาแน่นของเครอืข่ายการป่ันจกัรยานในเมืองท่ีวิเคราะหเ์พิ่มขึน้ 26 % – จาก 756 เป็น 955 กม. ต่อ 1,000 ตร.กม. 

• อตัราการเจาะบตัรของการด์เคลื่อนท่ีหลายโมเดลเพิ่มขึน้ 27 % จาก 442 เป็น 560 ใบต่อ 1,000 คน 

• ระดบัการเจาะระบบการแบง่ปันรถเพ่ิมขึน้รอ้ยละ 54 จาก 116 คนัเป็น 179 คนัต่อประชากรหนึ่งลา้นคน ในเวลาเดียวกนั ระดบัการใชง้านจกัรยานรว่มกนั
เพิ่มขึน้ 10.7 เท่า จาก 385 คนั เป็น 4,114 คนัต่อประชากร 1 ลา้นคน 

• ระดบัการใชเ้ครื่องยนตเ์พิ่มขึน้รอ้ยละ 5 ซึ่งขบัเคลื่อนโดยพลวตัในภมูภิาคท่ีก าลงัพฒันา จาก 380 เป็น 398 คนัต่อประชากรพนัคน 

18 
Source: Arthur D. Little, 2018 



การจ าแนกประเภทของเมือง 
โดย M. Ollmanns 

วทิยานิพนธ์ปริญญาโท “แนวคิดนวตักรรมการเคล่ือนยา้ยและการขนส่งส าหรับเมืองใหญ่” 

19 
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การจ าแนกประเภทตามการวิเคราะหข์อง: 

• สถานะของการพฒันาประเทศ (ประเทศอตุสาหกรรมตลอดจนประเทศก าลงัพฒันาและประเทศเกิดใหม่) 

• ประชากรของเมือง (หมายถึงพืน้ที่รวมตวั) 

• ความหนาแน่นของประชากร ความหนาแน่นของรถยนต ์การปลอ่ย CO2 ต่อประชากร การแยกโมเดล 

=> กรุงกัวลาลัมเปอรถู์ก
จ าแนกเป็นกลุ่ม 2.2: 



แนวคดิด้านการเคล่ือนย้ายและการขนส่งส าหรับเมืองของ
กลุ่ม 2.2 

การวเิคราะหปั์ญหา:  

• มกัจะมีความแตกต่างกนัอย่างมากภายในประชากร เช่น ตวัเลือกกิรยิาที่แตกตา่งกนัมาก: คนจนชอบระบบขนสง่สาธารณะ ในขณะท่ีรถยนตเ์ป็นตวัเลือกหลกัใน
หมูค่นท่ีร  ่ารวยกว่า 

• ปรมิาณการใชร้ถยนตท่ี์สงูซึ่งเกิดจากประชากรท่ีร  ่ารวยน าไปสู ่    CO2 ต่อหวัท่ีสงูมาก (6.94 ตนั CO2 / คน) 

• โครงข่ายถนนไดร้บัการพฒันาอย่างดีในเมืองเหลา่นี ้

• เครอืข่ายรถโดยรสิารสาธารณะในพืน้ที่มีชอ่งว่างจ านวนมากในการจดัหา ซึ่งเป็นปัญหาส าคญัส าหรบัสตราตมัท่ียากจนกว่า ดงันัน้ส  าหรบัพวกเขา หลายสว่น
ของเมืองสามารถเขา้ถึงไดด้ว้ยการเดนิเทา้หรอืโดยโหมดการขนสง่อ่ืน ๆ ท่ีไมใ่ชเ้ครื่องยนตเ์ท่านัน้ 

• สิ่งนีน้  าไปสูช่่องว่างดา้นความปลอดภยัที่ส  าคญั เน่ืองจากคนเดินเทา้ถกูบงัคบัใหใ้ชถ้นนที่วางแผนไวส้  าหรบัการใชย้านพาหนะเท่านัน้ 

• รถโดยรสิารสาธารณะยดึตามถนนเป็นหลกั (ระบบรถประจ าทาง) ในบางครัง้ เมืองต่างๆ ในกลุม่นีอ้าจมีระบบรถไฟใตด้ินหรอืรถไฟชานเมือง 

21 

Source: Ollmanns, 2015 



แนวคดิด้านการเคล่ือนย้ายและการขนส่งส าหรับเมืองของ
กลุ่ม 2.2 

ความจ าเป็นในการด าเนินการ / วัตถุประสงคส์ าหรับเมืองของกลุ่ม 2.2: 

• ลดการขนสง่เอกชนแบบใชเ้ครื่องยนตแ์ละเป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้มมากขึน้ 

• การสง่เสรมิการขนสง่เอกชนแบบไมใ่ชเ้ครื่องยนต ์เน่ืองจากโดยปกติแลว้จะมีการแบง่โมเดลนอ้ยกว่า 10% 

• ท าใหก้ารขนสง่สว่นตวัท่ีไมใ่ชเ้ครื่องยนตป์ลอดภยัยิ่งขึน้ เพิ่มความน่าดงึดดูใจดว้ย 

• การพฒันาระบบขนสง่มวลชนที่ดีขึน้ 

22 

Source: Ollmanns, 2015 



แนวคดิการเคล่ือนย้ายและการขนส่งส าหรับเมืองแห่งคลสั
เตอร์ 2.2 - ค าแนะน า 

ยานยนตส่์วนตัว:  
• การเคลื่อนท่ีดว้ยไฟฟา้เพ่ือลด CO2-, Nox- การปลอ่ยมลพิษและมลพิษตลอดจนการปลอ่ยเสียงรบกวน 

• ตัง้เปา้สว่นแบง่ของการขนสง่ดว้ยไฟฟา้ 

• การขนสง่ดว้ยไฟฟา้ในยานพาหนะหรอืส าหรบัตวัเลือกการเคลื่อนไหวใหม่ๆ  เช่น การใชร้ถรว่มกนั (มีผลการทดแทนดว้ย) 

• น าผูม้ีฐานะขึน้รถขนสง่สาธารณะ: ลดความเรว็จ ากดัหรอืออกแบบหนา้ตดัถนนใหม ่(ถนนแคบลง) 

23 

Source: Ollmanns, 2015 



แนวคดิการเคล่ือนย้ายและการขนส่งส าหรับเมืองแห่งคลสั
เตอร์ 2.2 - ค าแนะน า 

การขนส่งสาธารณะ:  

• การพฒันาเครอืข่ายการขนสง่สาธารณะมกัจะไมส่มบรูณแ์ละถือว่าไมป่ลอดภยัเน่ืองจากมีการโจมตีและการโจรกรรมจ านวนมาก ดงันัน้
การสง่เสรมิมาตรการจงึเป็นประโยชนใ์นการท าใหก้ารขนสง่สาธารณะเป็นโหมดการขนสง่ส าหรบัทกุคน 

• แนะน าใหเ้พิ่มเจา้หนา้ท่ีรกัษาความปลอดภยั/กลอ้งวิดีโอ เช่น เจา้หนา้ท่ีรกัษาความปลอดภยั ท่ีสถานีรถไฟ/ภายในยานพาหนะ 

• การขยายเครอืข่ายการขนสง่สาธารณะเพ่ือปิดชอ่งว่างอปุทาน 

• เพิ่มเวลาการเดินทางของรถขนสง่สาธารณะในช่วงเวลาเรง่ด่วน 

• เพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 

24 

Source: Ollmanns, 2015 



แนวคดิการเคล่ือนย้ายและการขนส่งส าหรับเมืองแห่งคลสั
เตอร์ 2.2 - ค าแนะน า 

ขนส่งเอกชนแบบไม่ใช้เคร่ืองยนต:์  

• เมืองในกลุม่ 2.2 มีเปอรเ์ซ็นตต์  ่าสดุของการขนสง่สว่นตวัท่ีไมใ่ชเ้ครื่องยนต ์ 

• การสรา้งเสน้ทางวงจรใหมเ่พ่ือเติมเต็มชอ่งว่างอปุทาน 

• การด าเนินการตามแผนการแบง่ปันจกัรยาน (รวมถึงการเคลื่อนท่ีดว้ยไฟฟา้) 

• การบรูณาการการแบง่ปันจกัรยานเขา้กบัระบบขนสง่ในเมือง (สหพนัธค์ลอ่งตวั) 

25 

Source: Ollmanns, 2015 



แนวคดิการเคล่ือนย้ายและการขนส่งส าหรับเมืองแห่งคลสั
เตอร์ 2.2 - ค าแนะน า 

 การออกแบบในเมอืงและเชงิพืน้ที:่ 
• ทัง้นีเ้น่ืองจากการกินพืน้ที่ของพืน้ที่จราจรทางบก เช่น ตอ้งตัง้พืน้ที่พกัอาศยั 

• การขยายทางเดินเทา้ 

• การเปลี่ยนจากการใชร้ถยนตส์ว่นบคุคลไปเป็นการขนสง่สาธารณะแบบไมใ่ชเ้ครื่องยนตจ์ะตอ้งมองเห็นไดใ้นการออกแบบเมืองและเชงิ
พืน้ที่เพ่ือเพิ่มการพิจารณาส าหรบัคนเดินเทา้และนกัป่ันจกัรยาน 

26 

Source: Ollmanns, 2015 



ลองนึกภาพเมืองของคุณ… 

27 



ส่วนปฏิบัติการ 

28 

Source: Rupprecht Consult - Forschung & Beratung GmbH (2019)  

ใหจ้ินตนาการเมืองของคณุในอีก 20 ปีขา้งหนา้ คณุคิดว่า 
คณุอยากเห็นเมืองของคณุเป็นอย่างไร ควรจะมีพืน้ท่ีใหเ้ด็ก ๆ 
ไดเ้ล่นอย่างปลอดภยัไหม ท่ีท่ีมีอากาศบรสิทุธ์ิ สถานท่ีท่ีคณุ 
สามารถเดินซือ้ของ มีท่ีจอดรถจ านวนมากและเป็นพืน้ท่ีสีเขียว 
ส่วนท่ีการท าธุรกิจเป็นไปอย่างมั่งคั่ง 



ลองนึกภาพเมืองของคุณ…เมืองอาเคิน 

29 



ลกัษณะของเมืองอาเคนิ 

• เมืองใหญ่ทางตะวนัตกของเยอรมนี 

• ประชากร 250,000 คน 

• ศนูยก์ลางของสามเหลี่ยมชายแดน เยอรมนี เบลเยียม และเนเธอรแ์ลนด ์

30 

Source: City of Aachen (2019)  



กา้วไปในทศิทางทีถู่กตอ้ง 
SUMP ใหม่ส ำหรบัเมอืงอำเคนิ 

SUMP 
Aachen 

SUMP เมืองอาเคนิ 

31 Source: City of Aachen (2019)  



1991 - 1995: SUMP ช่วงเร่ิมต้น 

• วตัถปุระสงค:์  
• การเคลื่อนยา้ยที่เป็นมติรต่อเมือง โดยเฉพาะในถนนท่ีอยูอ่าศยัและใจกลางเมือง 
• อบุตัิเหตนุอ้ยลง 
• รถติดนอ้ยลง 

 

• ก่อตัง้โมเดลการขนสง่ 
• แบบส ารวจครวัเรอืนเคลื่อนที่ 
• การจราจรสงบเงียบ/ลดความเรว็ในการเดินทางในเขตเมืองชัน้ใน 
• สว่นตอ่ขยายเขตทางเทา้ 

32 Source: City of Aachen (2019)  



49 % โหมดยัง่ยืน (2011 as in 1991) 
Modal Split Aachen inhabitants 

1990 

  

walking 28%  

cycling 10% 

PT 10% 

Others 1% 
Sustainable modes 

49% 

 

 car 51% 

Walking 

Cycling 

Bus&train 

Car driver 

Car passenger 

Others 

33 Source: City of Aachen (2019)  



วตัถุประสงค์ของ Aachen SUMP 

เมอืงทีม่รีะยะทางส้ัน ๆ 

ความปลอดภัยทางถนน 
เป็นมติรกับสิง่แวดล้อมและการ

ขนส่งทางสังคม 

การเข้าถงึทีด่ ี

บริการเคลือ่นย้ายทีว่างใจได้และ
สะดวกสบาย 

ความคล่องตัวทีม่ปีระสทิธิภาพ
และราคาไม่แพงส าหรับเมอืงและ

ผู้คน 

34 Source: City of Aachen (2019)  



กระบวนการของ Aachen SUMP 
กระบวนการถาวรที่จัดตั้งขึน้ 

• 2008 แผนอากาศบรสิทุธ์ิครัง้ท่ี 1 
• 2009 เริม่กระบวนการ SUMP ใหม ่
• 2011 แบบส ารวจการเคลื่อนยา้ยครวัเรอืน 
• 2013 แผนลดเสียงรบกวน 
• 2014 แผนอากาศสะอาดครัง้ท่ี 2 กบั “โซนสิ่งแวดลอ้ม” 
• 2014 “วิสยัทศัการขนสง่ 2050” รวมถึง “รายงานสภาพท่ีเป็นอยู่” 

• 2015 รา่งแผนของ "การเคลื่อนยา้ยเชิงกลยทุธ ์2030“ 
• 2017 “#AachenMooVe” - ผูช้นะการแข่งขนั “เมืองชัน้ในปลอดมลพิษ” ในรฐั 

North-Rhine Westfalia 
• 2018 วางแผน: การตดัสนิใจเก่ียวกบัโครงสรา้งและเปา้หมายของกลยทุธ ์2030 
• 2019ff การตดัสนิใจเก่ียวกบักลยทุธเ์ฉพาะเรื่อง 

 

 

35 Source: City of Aachen (2019)  



ความส าคญัของการมีส่วนร่วมของประชาชน 

• นิทรรศการแบบโตต้อบ                   การส ารวจออนไลน ์      การจดัแลกเปลี่ยนดา้นการขนสง่ 

 

 
 

 

• facebook   อินทราเน็ต              โบวช์วัร ์      
www.aachen.de 
       /vep 

•        /clevermobil 
•        /fahrrad … 

 

36 Source: City of Aachen (2019)  



2016 การทดลองเชิงเทคนิคของโครงการ“พนัธมิตรการขนส่ง” 
สามบริการขนส่งด้วยการเข้าถึงจากแหล่งเดียว 
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37 Source: AVV GmbH (2019)  



การใช้รถร่วมกนั ตั้งแต่ ค.ศ. 1990 
40 สถานี, 150 คนั, 10 % ไฟฟ้า, 5000 ผู้ใช้งาน 

• รถใชร้ว่มกนั 1 คน ทดแทนรถสว่นบคุคลได ้10 คนั 

• ส าหรบัการใชร้ถยนตเ์ป็นครัง้คราว การขนสง่ประจ าดว้ย
จกัรยานและ/หรอืระบบขนสง่สาธารณะ 

38 
Source: City of Aachen (2019)  



โครงการประภาคารทีเ่กดิขึน้จริง: เส้นทางป่ันจักรยานทีส่ าคญั 
จากทุกเขตเมืองสู่ใจกลางเมือง 

• „Vennbahn“ = former railway section: 
Aachen: coal   
Luxemburg: steel 
through „Hohes Venn“ (Belgium) 

• 130 km 

Priority cycling route „Brand“ 
(17.000 people)  

39 Source: City of Aachen (2019)  



การพฒันาสถิตกิารป่ันจักรยานในเมืองอาเคนิ 
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Electric bikes  Total (all bicycles) 

Development in share 

2015 2.7 % 

2016 3.5 % 

2017 6.0 % 

2018 7.8 % 

2019 11.1 % 



มหาวทิยาลยั RWTH Aachen แสดงให้เห็นถึงการ
เปลีย่นแปลงทีเ่กดิขึน้ 

เปล่ียนจากรถยนตไ์ปเป็นระบบขนส่ง
สาธารณะหลังจากใช้ “Jobticket” ที่
เสนอเป็นราคาประมาณ พนักงาน 9,000 
คนที ่มหาวทิยาลัย RWTH Aachen 

41 



ตัวช้ีวดัอ่ืนๆ ในส่วน SUMP Aachen 
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• โครงการปลอดการปลอ่ยมลพิษและการเคลื่อนไหวแบบอิสระผลิตในอาเคน่ 

• การบรหิารเมืองที่เช่ือมตอ่กนัและปราศจากการปลอ่ยมลพิษในฐานะบรษัิทน ารอ่ง 

• สมาชิกของเครือข่าย CIVITAS Cities  
Vitality Sustainability 

• การเปิดใชง้านระบบรถรางอีกครัง้ 

• วิสยัทศันก์ารขนสง่ 2050  

• CIVITAS DYN@MO 2015: 
https://www.youtube.com/watch?v=WBkDxbBUdnw  

 

Source: City of Aachen (2011)  

https://www.youtube.com/watch?v=WBkDxbBUdnw
https://www.youtube.com/watch?v=WBkDxbBUdnw


อภิปราย/ค าถาม 
 
 
 

ขอ้มูลเพิ่มเติมเก่ียวกบักิจกรรมการเรียนรู้ของ SUMP และส่ือการสอนในโฮมเพจน้ี: 
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/  
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ขอบคุณส าหรับการรับฟัง! 

https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
https://sumps-up.eu/learning-activities-materials/
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